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Ubersicht der Anderungen

(Revisionsubersicht)

i i , Grund der
Bericht-Nr. Seite | Anderung .
Anderung’
- Aktuelle Plane in den
1/21469/0524/2 Anhangen 1.3, 1.4 und 1.5 rF
eingeflgt
- Anpassung des Titels in
Vorhabenbezogener rk
1/21469/0524/2 Bebauungsplan Auf Gerend
der Ortsgemeinde Thoérnich
1/21469/0524/2 |~ Tabellennummerierung (E
angepasst

1 rF: redaktioneller Fehler; gS: geanderte Situation; fFu: fachlicher Fehler
(unerheblich); fFe: fachlicher Fehler (erheblich)
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Aufgabenstellung

Der Raiffeisenmarkt in der Ortsgemeinde Thoérnich im Landkreis Trier-
Saarburg soll baulich erweitert werden. Fur das Betriebsgelande des
Raiffeisenmarktes sieht der aktuelle Bebauungsplan ,Auf Gerend®, 1.
Anderung und Erweiterung ein eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe)
gemal § 8(2)1 und 2 BauNVO vor.

Aufgrund der Erweiterung und Umgestaltung des Plangebiets ist derzeit

vorgesehen, ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufzustellen.

Im Rahmen des hierzu erforderlichen Bauleitverfahrens ,Auf Gerend, 2.
Anderung und Erweiterung“ sollen in einer schalltechnischen
Immissionsprognose die aus dem Plangebiet zu erwartenden
Gerauschimmissionen an der nachstgelegenen schutzbedurftigen
Wohnbebauung ermittelt und entsprechend der DIN 18005 bzw. der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) beurteilt

werden.

Sollte die Untersuchung zeigen, dass unter der Berlcksichtigung der
zukunftigen Nutzung die Immissionsrichtwerte (IRW) bzw. bei
Vorhandensein einer gewerblichen Vorbelastung das Irrelevanz-
kriterium der TA Larm (IRW-Unterschreitung um =6 dB) nicht
eingehalten werden, werden geeignete schallmindernde Malihahmen

aufgezeigt.
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Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Der Raiffeisenmarkt befindet sich am norddstlichen Ortsrand der
Gemeinde Thornich. Das Betriebsgelande des Marktes erstreckt sich
ab dem Leiwener Weg in norddstliche Richtung.

Somit bildet der ,Leiwener Weg“ die sudwestliche Grenze des
Plangebietes. Unmittelbar auf der gegenuberliegenden Stralienseite
des ,Leiwener Weges®, ist die bestehende Wohnbebauung der
Gemeinde Thornich vorhanden. Es handelt sich hierbei um 1 bis 3-

geschossige Wohnhauser.

In norddstliche bzw. noérdliche sowie in odstliche und sudliche
Richtungen schliefen derzeit noch unbebaute Flachen an das
Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes an. Diese Flachen werden
aktuell landwirtschaftlich zum Weinanbau genutzt. Unmittelbar entlang
der nordwestlichen und stdostlichen Grenze des Betriebsgelandes sind

Wirtschaftswege zur ErschlieBung der Weinberge vorhanden.

In einem Abstand von ca. 100 m in sudliche bzw. suddstliche Richtung
vom Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes befinden sich ein
Weinbaubetrieb sowie eine Vinothek mit Gastwirtschaft. Weiterhin sind
im  Ortskern der Ortsgemeinde Thornich, zwischen der dort
vorhandenen Wohnbebauung, mehrere Weinbaubetriebe vorhanden.

Von der Topografie her kann die Betriebsflache des Raiffeisenmarktes
sowie das gesamte umliegende Gelande als relativ eben angesehen
werden, sodass von der bestehenden Wohnbebauung eine freie

Sichtverbindung auf das Plangebiet besteht.
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Einen Uberblick tber die Ortlichkeit vermittelt der Lageplan im Anhang

1.1 zu diesem Gutachten.

Beschreibung der Planung und des Bestands

Bestehender Raiffeisenmarkt

Derzeit sind auf dem Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes ein
Marktgebaude mit 2 Lagerhallen vorhanden. Die Ein- und Ausfahrt auf
das Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes liegt derzeit im
nordwestlichen Bereich des Grundstuckes.

Das Marktgebaude befindet sich im nordwestlichen Bereich des
Gebaudekomplexes und verfugt Uber eine Verkaufsflache von etwa
377 m2. Der Eingang liegt an der Westseite des Gebaudes.

Sudostlich an das Marktgebaude anschlie3end sind zwei ca. 8 m hohe
Lagerhallen errichtet. An der Westseite der Lagerhalle sind zwei ca. 3 x
4 m grol3e Rolltore vorhanden. Im mittleren Bereich der Lagerhalle sind
beidseits an der Nord- und Sldseite des Gebaudes etwa 6 x 4 m grolde
offene Flachen zum Befahren der Halle eingelassen. Nach Angaben
des Betreibers fahren durch die stidliche Offnung die Lieferfahrzeuge in
die Halle herein und werden dort verladen. AnschlielRend verlassen

diese die Verladehalle Uber die nordliche Ausfahrt.

FUr die Besucher und Mitarbeiter stehen derzeit unmittelbar westlich
des Marktgebaudes sowie entlang der Nordwestgrenze des
Betriebsgelandes Stellplatze zur Verfligung. Zudem ist an der
Westgrenze des Betriebsgelandes eine Tankstelle mit zwei Zapfsaulen
fur Diesel und Ad Blue vorhanden. Im Bereich der Zapfsaule ist eine
Uberdachung sowie eine Seitenwandverglasung realisiert.
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Geplante Erweiterung des Raiffeisenmarktes

Entsprechend den vorliegenden Planungsunterlagen sehen die
geplanten BaumalRnahmen vor den bestehenden Markt in noérdlicher
Richtung zu vergroRern. Dadurch sollen weitere 198 m? Verkaufsflache
entstehen, sodass nach Umbaumalinahmen die Gesamtflache des
Marktes 664 m? aufweisen wird.

Zudem ist geplant, in dem sudlichen Bereich der Betriebsflache eine
zusatzliche Lagerhalle mit einer Flache von 1018 m? zu errichten.
Nordwestlich der neuen Lagerhalle soll ein Verladebereich entstehen.
In diesem Bereich werden nach Angaben des Betreibers zwei 5 x 4 m?
grol3e Toranlagen installiert.

Weiterhin werden die AulRenlagerbereiche westlich und nérdlich der
bestehenden Lagerhalle neu gegliedert. Durch diese Baumalinahmen
werden die derzeit vorhandenen AulRenlager westlich des Gebaudes in
nordlicher Richtung verlagert, sodass danach hier nur eine

Aulenlagerflache im nérdlichen Betriebsgelandebereich vorhanden ist.

Fur die Andienung der Waren ist entsprechend den vorliegenden
Planungsunterlagen eine Einfahrt im sudlichen Betriebsgelandebereich
vorgesehen. Die Lieferfahrzeuge werden dann grundsatzlich Gber diese
Einfahrt das Grundstlck befahren und zum jeweiligen Verladebereich
gefluhrt.

AnschlieRend werden die Fahrzeuge das Betriebsgelande durch die
derzeit bestehende Ein- und Ausfahrt an der Nordwestseite des
Betriebsgelandes verlassen. Der Lieferverkehr soll entweder Uber die
geplante Umfahrt um den Hallenkomplex oder direkt durch die
Verladezone in der mittleren Halle geleitet werden.

Auch die Stellplatze fir Kunden und Mitarbeiter sollen neugestaltet

werden.
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Entsprechend dem vorliegenden Entwurf werden auf dem Gelande
westlich des Marktgebaudes insgesamt 19 Kundenstellplatze angelegt.
Far Mitarbeiter sind 7 Stellplatze vorgesehen. Der Kunden- und
Mitarbeiterverkehr erfolgt Uber die nordwestliche Ein- bzw. Ausfahrt.
Auch die verkehrstechnische Anbindung der Tankstelle erfolgt in der
Regel Uber die nordwestliche Ein- und Ausfahrt. Die Oberflache der
AuBBenbereiche (AulRenlager, Stellplatze sowie Verkehrswege) werden

nach Angaben des Betreibers mit einer Asphaltdecke versehen.

Betriebsbeschreibung Raiffeisenmarkt Thornich

In Bezug auf die Nutzung des Raiffeisenmarktes wurden durch den
Betreiber folgende Angaben im oberen Erwartungsbereich mitgeteilt.
Die Offnungszeiten des Marktes wurden an Werktagen von 08.00 bis
17.00 Uhr angegeben. Am Tag sind etwa max. 80 bis 100 Kunden, die

mit eigenem Pkw zum Markt kommen, zu berlcksichtigen.

Die Andienung der Waren erfolgt direkt Gber die suddstliche Einfahrt am
Leiwener Weg. Hier sind am Tag mit etwa 10 Lkw >3,5t und 20
Transporter bzw. Lkw < 3,5t zu rechnen. Dabei fahrt etwa eine Halfte
der Lkw > 3,5t an den vorgesehenen Verladebereich suddstlich der
neuen Lagerhalle und die andere Halfte in die Verladezone in der

mittleren bestehenden Halle.

Auch etwa ein Drittel der Transporter bzw. Lkw < 3,5t wird an der
Verladezone innerhalb der bestehenden Halle verladen. Die Verladung
der Ubrigen Fahrzeuge wird dann im Verladebereich an der neuen
Lagerhalle abgewickelt. In Bezug auf die Verladedauer der
Lieferfahrzeuge ist nach Angaben des Betreibers von 10 bis 30 Minuten
zur Be-bzw. Entladung eines Lkw > 3,5t und 5 bis 15 Minuten fur die

Be- oder Entladung eines Transporters auszugehen.
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Bei entsprechenden Witterungsverhaltnissen wird im Aufl3enbereich und
auch fur innerbetriebliche Transporte ein Stapler zur Verladung
eingesetzt. Nach Mitteilung des Betreibers wird in der Hochsaison am
Tag im sudlichen AulRenlagerbereich ein Stapler mit ca. 3 bis 4 Stunden

und im noérdlichen Bereich mit ca. 2 bis 3 Stunden eingesetzt.

Im Hinblick auf den Tankstellenbetrieb wurden durch den Betreiber
folgende Kundenzahlen mitgeteilt. Zur Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)
finden ca. 60 Betankungen und zur Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) ca.

4 Betankungen statt.

Einen Uberblick tber raumliche Anordnung der Schallquellen auf dem

Betriebsgelande vermittelt der Lageplan im Anhang 1 des Gutachtens.

Der Bebauungsplanentwurf sowie Grundrisse und Ansichtsplane der
geplanten Erweiterung konnen den Planungsunterlagen in den

Anhangen 1.2 - 1.4 zu diesem Gutachten enthommen werden.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

- Entwurfsplanung  ,Erweiterung  Raiffeisenmarkt ~ Thoérnich®,
Einzugsgebieteplan; Boxleitner Beratende Ingenieure; 21.02.2024

- Entwurfsplanung; Architekturbiro Weinand; Stand: 5.03.2024

—  Auszug aus dem Liegenschaftskataster (ALKIS)

—  Schriftiche und mudndliche Angaben zu den Nutzungen des

Raiffeisenmarktes.
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Schalltechnisches Gutachten G-1-20546-1-Thornich, B-plan Auf
Gerend, 2. Anderung; Schalltechnisches Ingenieurbiiro Pies;
16.08.2022

2.3.2 Richtlinien, Normen und Erlasse

2.3.3

DIN 18005:2023-07

»ochallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die
Planung®

TA Larm

»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, 06/2017
RLS-19

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Stral’en®, 24.10.2019

Literatur und Veroffentlichungen

[1]

[2]

[3]

.Parkplatzlarmstudie” (6. Auflage)

Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz,
Augsburg, Ausgabe 2007

Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerausche, insbesondere von Verbraucher-
markten®, Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische
Landesamt fur Umwelt und Geologie

Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerauschemissionen
von Anlagen zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie
Klaranlagen®, TUV-Bericht_Nr. 933/423901 bzw. 933/132001
Herausgegeben durch das Hessische Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Wiesbaden, 2002

G-1-21469-2-Thornich, Vorhabenbezogener Bebauungsplan Auf Gerend

Seite 11 von 44



2.4

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

[4] Technischer Bericht-Nr.: L 4054 zur ,Untersuchung der Ge-
rauschemissionen und —immissionen von Tankstellen (Umwelt-
planung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft Nr. 275)
Herausgeber: Hessische Landesamt fur Umwelt und Geologie
(HLUG; ehemals Hessische Landesanstalt fur Umwelt),
August 1999

Anforderungen

Die schutzbedurftige Wohnbebauung stidwestlich des Plangebietes am
Leiwener Weg ist in einem Bebauungsplan Uberplant. Entsprechend
dem aktuell rechtskraftigen Bebauungsplan ,Ortslagenerweiterung® der
Ortsgemeinde Thornich ist fur die schutzbedurftige Wohnbebauung
entlang des ,Leiwener Weges® ein Dorfgebiet (MD) festgesetzt.

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® gibt in Bezug auf Gewerbe-
gerausche fur die zuvor genannte Gebietseinstufung folgende Orien-
tierungswerte an:
Misch- und Dorfgebiet (MD/MI):
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die zuvor aufgefihrten Orientierungswerte der DIN bezeichnet die TA
Larm ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm* als Immissions-

richtwerte.

Diese sollen 0,5 m vor dem vom Larm am starksten betroffenen Fenster
eines schutzbedurftigen Raumes gemaf DIN 4109 eingehalten werden.
Ferner soll vermieden werden, dass einzelne Pegelspitzen den Tages-
immissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den Nachtimmissions-

richtwert um mehr als 20 dB berschreiten.
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Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, das sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.

Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel
entsprechend variieren. Aus diesem Grund wird die gesamte

Fahrstrecke in Teilstrecken i aufgeteilt.

FUr jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke

befindlichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man
den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen.

Die Berechnung der Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes
i zum Immissionspunkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in
Abschnitt 2.5.3.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
Ly =10-1g Y L.10% 5
S,

mit:
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n - Anzahl der Streckenabschnitte

Lsi - Pegel fur das i-te Teilstuck

ti - Fahrzeitin Teilstick i in h (sj/vj)

Sj - Lange des Teilstickes iin km

vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstuck sjin km/h
tg - 1Stunde

Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhoht sich der Pegel
um
10 -1g N.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augs-
burg wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsme-
thodik fur Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1

(Ausgabe Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

Gemal der 6. vollstandig uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarm-
studie (2007) kénnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den

zwei folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(fir Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):
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Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Kstro + 101 (B = N) in dB(A)
mit:
Lw - Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
(einschliefdlich Durchfahranteil)
Lwo - Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB(A)
Kea - Zuschlag fur die Parkplatzart
Ki - Zuschlag fur die Impulshaltigkeit — gilt nur fur das zu-
sammengefasste Berechnungsverfahren
Ko  -2,5Ig(f-B-9) dB(A); f- B > 10 Stellplatze; Ko = 0 furf« B <10
f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie
f 0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mdbel-
fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u.A.)
Ksto - Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm
1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB(A) bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Berucksichtigung der Flachen von Nebenraumen wie

Klchen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. a.
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Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berucksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerraumen, Blros, aber auch abzgl.

der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.

N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie
und Stunde)
B - Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)
B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermalien ausreichend genau ab-

schatzen lasst).

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken

wird nach folgender Formel berechnet:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + 1011g (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne

die Glieder Kp und Kstro. Kpa und Ki sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission LmEe aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-90 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-90 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte
Kstro® einzusetzen sind.
Kstro® Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®

0 dB(A) fur asphaltierte Fahrgassen

1,0 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge <3 mm

1,5 dB(A) bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
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4,0 dB(A) bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB(A) bei Natursteinpflaster

Die Zuschlage Kra (fur die Parkplatzart) und K (fir die Impulshaltigkeit)

sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 1 - Zuschlage

Zuschlage in
Parkplatztyp dB(A)
Kra Ki
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher-
und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am Rand der Innenstadt 0 4
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4

Parkplatze an Einkaufszentren
Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt

3
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)

Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen

Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellpldatze bzw. Autohofe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Fur die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung far
die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB(A)):

Tabelle 2 - Maximalpegel in 7,5 m Abstand

Beschleunigte Tiiren Heck- bzw. Druckluft-
Fahrzeugtyp | Abfahrt bzw. schlieRen Kofferraumklappe gerausch
Vorbeifahrt schliel3en
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78
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Gemal dem Spitzenwertkriterium der TA Larm gibt die Studie, bezogen
auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fur die
verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem
kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz fur die

Nachtzeit an:

Tabelle 3 - Mindestabstande

Erforderlicher Abstand in m zwischen dem
Maximal Rand des Parkplatzes und dem
Flachennutzun Zulissiger nachstgelegenen Immissionsort bei
9 . 9 Stellplatznutzung in der Nacht durch...
nach Abschn. 6.1 Spitzenpegel PKW
der TA Larm in dB(A) (ohne PKW Kraftrd | Omni-
nachts : (Einkaufs LKW
Einkaufs- der busse
markt)
markt)
Reines
Wohngebiet 55 43 51 47 73 80
(WR)
Allg. Wohngebiet
(WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und
Misch-gebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
|(I’(13d|l).l$trlegeblet 90 <1 <1 <1 <1 <1

Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2

Gemall der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-

bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender

Gleichung:
Lat (DW) = Lw + Dc — Adiv — Aatm — Agr — Abar - Amisc
Dabei ist:
Lw - Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
Dc - Richtwirkungskorrektur in Dezibel
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Adv - die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2);

Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2);

Agr - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3

der DIN ISO 9613-2);

die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4

der DIN ISO 9613-2)

Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte
(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Abar

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kbnnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefihrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lar (DW) errechnet sich unter Berucksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = LAT(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmall gemald dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.
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Berechnung der von Bauteilen abgestrahlten Gerauschemissionen

Die Berechnung der Gerauschanteile, die Uber Bauteile von Gebauden
abgestrahlt werden, erfolgte nach der DIN EN 12354-4 ,Berechnung
der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften®, Teil 4 ,Schallliibertragung von Raumen ins Freie*
in Verbindung mit der VDI-Richtlinie 2571, die als Erkenntnisquelle

herangezogen wird.

Fir einen Aufpunkt auRerhalb des Gebaudes wird der Schalldruckpegel
nach folgender Gleichung aus den Beitragen der einzelnen

punktformigen Ersatzschallquellen bestimmit:

Lo =Lw + Dc- Atot

Dabei ist

Lp der Schalldruckpegel am Aufpunkt aulerhalb des Gebaudes
infolge der Schallabstrahlung einer punktférmigen Ersatz-
schallquelle in Dezibel

Lw der Schallleistungspegel der punktférmigen Ersatzschallquelle in
Dezibel

Dc die Richtwirkungskorrektur der punktféormigen Ersatzschallquelle
in Richtung des Aufpunktes in Dezibel

Awt die im Verlauf der Schallausbreitung von der punktférmigen
Ersatzschallquelle zum  Aufpunkt auftretende Gesamt-
ausbreitungsdampfung, in Dezibel (die Berechnung von Aot
erfolgt nach der DIN ISO 9613-2; s. Abschnitt 2.5.3)

Die Schallleistung der punktférmigen Ersatzschallquellen ist abhangig
vom Innenpegel innerhalb des betrachteten Raumes im Abstand von
ca. 1 bis 2 m vor der Bauteilinnenseite, der Raumgeometrie, den

Bauteileigenschaften und der Bauteilgrofe wie folgt:
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L, =L, *+ cd-R'+101gSi

0

Dabei ist

Lp.in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m von der
Innenseite des Segmentes in Dezibel

Ca  der Diffusitatsterm fur das Innenschaltfeld am Segment in
Dezibel

R’ das Bauschalldammmal fur das Segment in Dezibel

S die Flache des Segments in Quadratmeter

So die Bezugsflache in Quadratmeter; So = 1 m?

Fir ein Segment, das aus Offnungen besteht, errechnet sich die

Schallleistung wie folgt:

0
L,=L,, +C,+10lg Z% 10 P

i=1

Dabei ist
Si die Flache der Offnung i in Quadratmeter
S die Flache des Segments, d. h. die Gesamtflache der Offnungen

in diesem Segment in Quadratmeter

Di das Einfugungsdampfungsmal® des Schalldéampfers in der
Offnung i in Dezibel

0 die Anzahl der Offnungen im Segment

In der folgenden Tabelle werden Werte zum Diffusitatsterm flr
verschiedene R&aume auf der Grundlage einer allgemeinen
Beschreibung der Raume und ortlicher Oberflacheneigenschaften der

Innenseite der Gebaudeteile angegeben:
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Tabelle 4 - Diffusitatsterm

Situation (gg)
relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor

reflektierender Oberflache -6
relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor 3
absorbierender Oberflache .
grol3e, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen

(durchschnittliches Industriegebaude) vor reflektierender -5
Oberflache

Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet 3
abstrahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache )
Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet 0
abstrahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache

Eingesetztes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 9.0
(Updatestand: 28.02.2024) durchgeflnhrt.
Das Programm wurde von Ingenieurblro Braunstein und Bernd in

Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilung gemaly TA Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm) vom 26. August 1998 (zuletzt geandert im Juni 2017) erfolgt
die Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen
bzw. genehmigungsbedurftigen Anlagen anhand eines sog. Beur-
teilungspegels. Dieser berucksichtigt die auftretenden Schallpegel, die
Einwirkzeit, die Tageszeit des Auftretens und besondere Gerausch-

merkmale (z. B. Téne).
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Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen Bezugs-
zeitraum von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde®
z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltone und Informationshaltigkeit
deutlich hérbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die
Einzeltdne bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem mafigebenden

Wirkpegel 3 dB bzw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen den verschiedenen Nutzgebieten zugeordnete bestimmte
Immissionsrichtwerte, die in der TA Larm, Abschnitt 6.1 festgelegt sind,
nicht Uberschreiten.

Zur Berulcksichtigung der erhohten Storwirkung von Gerauschen wird
ein Zuschlag von 6 dB fur folgende ,Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit”

(Teilzeiten) berucksichtigt:

An Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr
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Die Berucksichtigung des Zuschlages von 6 dB(A) gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fur Kern-, Dorf-, Misch-,
Urbane-, Gewerbe- und Industriegebiete.

2.6.2 Beurteilung gemald DIN 18005 (Bauleitplanung)

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen flr die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungsplanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdrucklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung aufgefiihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 5- Orientierungswerte

Schalltechnische
Gebietsnutzung Ol’len;t;]ecrjuBras)werte
tags nachts

50 40 bzw. 35

Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40
Campingplatzgebiete

Friedhéfe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 | 35 bis 65

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur

Nachtzeit, entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA Larm.
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Die héheren Nachtrichtwerte gelten flr Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr

zugrunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die

Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaRnahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal-
tung, bauliche Schallschutzmallinahmen, insbesondere fur Schlaf-

raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRk-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Be-
grundung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen

gekennzeichnet werden.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Parkplatzgerauschemissionen

Fur die Mitarbeiter und Kundenparkplatze wurde das zusammen-
gefasste Berechnungsverfahren gemal der aktuellen

Parkplatzlarmstudie [1] gewahlt.
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Unter Berlcksichtigung der Zuschlage berechnen sich folgende

Schallleistungspegel je Parkplatzbewegung fur 1 Stellplatz pro Stunde:

Tabelle 6 — Parkplatzgerauschemissionen

Parkplatz- Anzahl
A der Kpa Ki Kb Kstro Lwa
SEAAE- stel- | Parkplazart | ip | ihdB | indB | indB | indB
nung n
platze
Mitarbeiter
und Besucher /
Kunden- 26 Mitarbeiter 0 4 3.1 0 84,2
parkplatz

In Bezug auf die maximal auftretenden Spitzenpegel wurde gemaf
Parkplatzlarmstudie [1] fur Turen- und Kofferraumschlielen ein
Spitzenschallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB in die Berechnung

eingestellt.

Gerauschemissionen von Lkw, Transportern und Pkw

Gemal dem technischen Bericht [3] und anhand eigener Messwerte

wurde fur einen vorbeifahrenden Lkw folgende Schallleistungspegel

angesetzt:
Tabelle 7 - Lkw-Fahrgerausche
Ereignis Schallleistung Lwa‘ je | Quelle
Stunde in dB/m

Lkw-Vorbeifahrt 63 Bericht [3], Abschn. 8.1
Lkw-Rangieren 68 Bericht [3], Abschn. 8.1
Lkw-Rangieren mit . .
Rickfahrwarner 72 Bericht [3]

"Der langenbezogene Schallleistungspegel fur den Rickfahrwarner beinhaltet
einen Messwert von Lwa = 101 dB und einen Tonzuschlag von K, = 6 dB sowie
eine Geschwindigkeit v = 5 km/h.

Durch das Betatigen der Druckluftbremse konnen Pegel von Lwamax = 108 dB
It. Bericht [3] auftreten.
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Fir Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer Unter-
suchungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa',1h=60dB/m und fur einen Pkw von Lwa',1n =55 dB/m
ausgegangen werden. Bei den o. b. Emissionsdaten handelt es sich um
Werte, die spezifisch bei Fahrverkehr auf Betriebsgelanden zu
erwartenden sind. Sie sind demnach nicht ohne Weiteres zur
Berechnung der Gerauschimmissionen auf oOffentlichen Stralen

anwendbar.

Gerauschemissionen beim Einsatz des Gabelstaplers

Fir die innerbetrieblichen Transporte auf den Aullenlagerflachen wird
ein Stapler eingesetzt. Bei Gabelstaplerfahrten auf Betriebsgelanden ist

eine Schallleistung von Lwa = 95 bis 100 dB zu erwarten.

Die Schallleistung wird dabei bestimmt durch die
Fahrbahnbeschaffenheit (unebener bzw. ebener Streckenverlauf), die
Antriebsart (Diesel, Elektro, Gas) sowie durch das Transportgut.

Flr das Fahrgerausch des Gabelstaplers wird in die Berechnung eine
Schallleistung entsprechend dem Technischen Bericht [3] von Lwa =
99 dB eingestellt.

Zudem wird fur die Anschlaggerausche ein Impulszuschlag Ki von 3 dB
bei der Berechnung der Gerauschimmissionen berlcksichtigt. FUr das
Klappern der Gabel treten Pegelspitzen von bis zu Lwamax = 108 dB

auf.
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Gerauschemissionen von Tankstellen

Die zu erwartenden Gerauschimmissionen durch die Tankstelle werden
unter Berucksichtigung der Emissionsansatze berechnet, die der
»1echnische Bericht Nr. L 4054 [4] zur Untersuchung der ,Gerausche-

missionen und — Immissionen von Tankstellen“ angibt.

Der Bericht beschreibt, dass aufgrund der zunehmenden Anzahl von
Shop Kunden nur noch rund 55 % der Kunden auch tatsachlich tanken.
Die mittlere Tankmenge je Kunde wird mit 40 | angegeben, wobei die
durchschnittliche Zapfstellenzahl (Anzahl der Autos, die gleichzeitig
betankt werden kdnnen) zwischen 6 und 8 schwankt. Der Kraftstoff wird
ublicherweise zwei- bis dreimal wochentlich angeliefert, wobei die
Lieferungen durchaus auch nachts erfolgen kénnen. Die Verweildauer
eines Tanklastzuges betragt ca. 1 Stunde. Sie umfasst sowohl die An-
und Abfahrt als auch die Kraftstoffentladung Uber Schwerkraft (der
Kraftstoff wird nicht gepumpt, sondern lauft Uber die Schwerkraft in die
Erdtanks).

Ausgehend von den Untersuchungsergebnissen gibt der Bericht [4] fur
die verschiedenen Nutzungen (Larmquellen) folgende, auf 1 Stunde

bezogene Schallleistungsbeurteilungspegel an:

Prognosemodell werktags:
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Tabelle 8 - Schallleistungspegel (werktags)

Schallleistungsbeurteilungspegel
Lwar1nin dB gemittelt Uber eine

SR Stunde ohne Ruhezeitenzuschlag
mit Tonzuschlag

Bereich Zapfsaule 74.7+101gN
Bereich Parken (Shop Kunden) 721+ 101IgN
Bereich Luftstation (ohne
Waschanlage) ( 66.3+10IgN
Bereich Ein/Ausfahrt 70.3+101IgN
Bereich Waschanlage (*) 76.9+10Ig N
Bereich Luftstation (mit
Waschanlage) ( 70.3+101g N
Servicehalle (Reifenwechsel) 88.3+10IgR
Kraftstoffanlieferung durch 9.6
Tankwagen '

(*) Waschvorgang: Tor offen, Trockenvorgang: Tor geschlossen

N bedeutet die Gesamtzahl der PKW, welche die Tankstelle in einer
Stunde anfahren (Tank- und Shop Kunden).

Prognosemodell nachts (Wochenende, ,lauteste“ Nachtstunde):

Tabelle 9 - Schalleistungspegel (Wochenende / lauteste Nachtstunde)
Schallleistungsbeurteilungspegel

Larmquelle Lwar1nin dB gemittelt Gber eine Stunde mit
Tonzuschlag
Bereich Zapfsaule 74.0+10Ig N
Bereich Parken (Shop Kunden) 74.1+10Ig N
Bereich Luftstation (ohne
Waschanlage) 596 +10IgN
Bereich Ein/Ausfahrt 69.9+10Ig N

Die Tankstelle auf dem Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes in

Thornich verfugt lediglich Uber eine Zapfsaule.

Entsprechend den Angaben des Betreibers sind zur Tageszeit von etwa
60 Tankkunden und zur Nachtzeit von etwa 4 Kunden auszugehen.
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Zu erwartender Halleninnenpegel innerhalb der Lagerhallen

Im Zusammenhang mit den bestehenden und der geplanten Lagerhalle
kann aufgrund einer Vielzahl vorangegangener Untersuchungen und
Messungen in vergleichbaren Bereichen als ,Worst-Case-Ansatz® ein
Innenpegel von Li=75dB(A) fur die bestehende und geplanten
Lagerbereiche zugrunde gelegt werden. Dieser Innenpegel stellt einen
Erfahrungswert fur vergleichbare Nutzungen mit Einsatz von

Gabelstapler dar.

Die spektrale Verteilung des Innenpegels kann der unten aufgefuhrten

Tabelle enthommen werden:

Tabelle 10 Innenpegel Lagerhallen

Innenpegel in dB(A) in den Summen
Oktavmittenfrequenzen in Hz -pegel in
Nutzung dB(A)
63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 3
Lager 50 | 56 62 68 71 69 65 60 75

Da im mittleren Gebaudebereich der bestehenden Lagerhalle auch eine
Lkw-Durchfahrt mit Verladung erfolgt, wurde mithilfe des ,Hall-in/Hall-
out“-Berechnungstools der Software SoundPlan 8.2 eine gesonderte
Berechnung durchgefihrt, um den Innenpegel innerhalb des
Verladebereichs der Halle zu bestimmen. Diese erfolgte entsprechend
der VDI 3760 ,Berechnung und Messung der Schallausbreitung in
Arbeitsrdumen®. Hierzu wurde far den Verladevorgang ein

Schallleistungspegel von Lw= 100 dB(A) zugrunde gelegt.

Diese Schallleistung konnte mehrfach anhand der eigenen Messungen

ermittelt werden.
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Diese Gerauschquelle wurde auf dem entsprechenden Bereich der
bestehenden Lagerhalle digitalisiert und die daraus resultierenden

Innenpegel vor den einzelnen Fassaden rechnerisch ermittelt.

Hierbei konnte im Bereich der offenen Flachen an der Nord- und
Sudostseite der Lagerhalle ein Innenpegel von L=77 dB(A) festgestellt

werden.

Bau-Schalldamm-Male der Lagerhallen

Gemal den Angaben der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, der
VDI-Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen®, VDI 2571 ,Schallabstrahlung von Industrie-
bauten® als Erkenntnisquelle und sonstiger Fachliteratur bzw.
Herstellerangaben wurden fur die verschiedenen Bauteile der

Lagerhallen folgende bewertete Schalldamm-MalRe R’w bertcksichtigt.

Tabelle 11 — Bauschalldammmalde Lagerhallen

bewertetes
Bauteil Baubeschreibung Schallddmmmalf}
R'w in dB
Fassgden (Bestand / Trapezblech 26
Erweiterung)
Tore Bestand (Westseite) Einfache Rolltore 10
Dach Stahltrapezblech 25
. Lichtbander
Dachlichtkuppel Kunststoff 19
Offenes Tor offene Flachen 0

Fir offene Flachen (z. B. Tore, Turen etc.) wurde ein bewertetes

Schallddammmalf von R'w = 0 dB bei der Berechnung berucksichtigt.

Die in der Tabelle aufgefuhrten Bauschalldammmalie (R'w) flr Tlre
und Tore sind einschlieRlich der Sicherheitsbeiwerte gemal DIN 4109

zu verstehen.
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Immissionsberechnung und Beurteilung der Gewerbegerauschimmis-

sionen

Fir die detaillierte Immissionsberechnung und Beurteilung wurden alle
fur die Schallausbreitung wichtigen baulichen und topografischen
Gegebenheiten (z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hohenlinien, Hohen-
punkte, Bruchkanten, bestehende Larmschutzwande und -walle) lage-

und héhenmalig in ein digitales Gelande Uberfuhrt.

Lagemalig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1

des Gutachtens wiedergegeben.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2
,0ampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®. Zur Beurteilung
der Gerauschimmissionen wurden die Kriterien der TA Larm herange-
zogen, wobei diese flr bestimmte Gerauscharten und Einwirkzeiten

entsprechende Zuschlage vorsieht.

Zuschlage gemald TA Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

Sofern die Gerausche Impulse aufweisen (z. B. Anschlaggerausche bei
Verladetatigkeiten, Parkplatznutzung etc.), die einen Zuschlag Ki ge-
maly TA Larm erforderlich machen, so ist dieser in den zuvor be-

schriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.
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Ton- und Informationshaltigkeit

Aufgrund der prognostizierenden Gerauschemissionen sind keine ton-
oder informationshaltigen Gerausche zu erwarten. Nach Angaben des
Betreibers sind auf dem Betriebsgelande des Raiffeisenmarktes in
Thornich keine haustechnischen Anlagen, fir die ggf. ein Zuschlag Kr

gemal TA Larm erforderlich ware, vorhanden.

Zeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Fur Schallquellen, die in Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit einwirken,
ist bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels ein Zuschlag
von 6 dB zu berucksichtigten, wenn sich die Immissionsorte in einem
allgemeinen Wohngebiet oder in Nutzungsgebieten mit noch hdherer
Schutzbedurftigkeit befinden. Dieser Zuschlag wird von dem ver-
wendeten Berechnungsprogramm SoundPlan 9.0 automatisch anhand
der eingegebenen Gebietseinstufung und Einwirkzeiten berucksichtigt.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den
Park-, Fahr- und Verladeverkehr, sind tieffrequente Gerausche im
Sinne der TA Larm nicht zu erwarten.

Meteorologische Korrektur

Gemall TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ist zur
Ermittlung des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrek-

tur Cmet in die Berechnung einzustellen.
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Aufgrund der gegebenen Abstandsverhaltnisse wurde jedoch auf

diesen Korrekturfaktor verzichtet.

Vorbelastung (bestehende Betriebe)

Gemal TA Larm muss neben der zu beurteilenden Anlage auch eine
gewerbliche  Vorbelastung mit  Berucksichtigung finden. Im
Untersuchungsbereich der Ortsgemeinde Thornich sind diverse
gewerbliche Nutzungen wie Weinbau- und Servicebetriebe, Hotel- und

Gastgewerbe etc. vorhanden.

Entsprechend der TA Larm mussen die Immissionsrichtwerte von der
Gesamtbelastung durch  alle gewerblichen  Nutzungen im
Untersuchungsbereich an den nachstgelegenen schutzbedurftigen
Raumen eingehalten werden. Aus diesem Grund wird in einem ersten
Schritt dieser schalltechnischen Untersuchung gepruft, ob durch die
Betriebsgerauschimmissionen des Raiffeisenmarktes die Immissions-
richtwerte an den zutreffenden Immissionspunkten um =6 dB
unterschritten werden (Irrelevanzkriterium der TA Larm).

Bei der Erfullung des Irrelevanzkriteriums, kann gemaly TA Larm die
detaillierte Betrachtung der Vorbelastung auler Acht gelassen werden.

Berechnung und Beurteilung der Zusatzbelastung

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgte fur
die folgende 5 maligeblichen schutzbedurftigen Wohnnutzungen im

Nahbereich des Planvorhabens:
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Immissionsort 1.1: Wohnhaus, Im Weingarten 18 (MIl) NO-Seite
Immissionsort 1.2: Wohnhaus, Im Weingarten 18 (Ml) SO-Seite
Immissionsort 2:  Wohnhaus, Im Weingarten 17 (Ml) NO-Seite
Immissionsort 3:  Wohnhaus, Hinterm Kreuzweg 30 (MI) NO-Seite

Immissionsort 4:  Wohnhaus, Hinterm Kreuzweg 33 (MI) NO-Seite

Ermittelt wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fur jedes
Stockwerk, wobei lediglich das maligebliche bei der Darstellung der

Ergebnisse aufgezeigt wird.

Die Lage der Immissionsorte ist in dem Anhang 1 des Gutachtens

wiedergegeben.

Die Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch die
Nutzung des Raiffeisenmarktes erfolgt auf Grundlage der durch den
Betreiber zur  Verfugung  gestellten  Betriebsangaben  und
Verkehrsdaten. Die mitgeteilten Informationen sind im Abschnitt 2.2 des
Gutachtens beschrieben. Hiernach ergibt sich nachfolgender zu

berucksichtigender Betriebsablauf fir den oberen Erwartungsbereich:

Nutzung innerhalb des Plangebiets

Tageszeit (06:00 Uhr bis 22:00):

— An- und Abfahrt von insgesamt 5 LKW > 3,5t zur Anlieferung bzw.
Abholung der Waren zum Andienungsbereich innerhalb der
bestehenden Lagerhalle.

— An- und Abfahrt von insgesamt 7 LKW < 3,5t (Transporter) zur
Anlieferung bzw. Abholung der Waren zum Andienungsbereich

innerhalb der bestehenden Lagerhalle.
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— Kontinuierlicher 9-stindiger Betrieb wahrend der gesamten
Betriebszeit (08.00 bis 17.00 Uhr) innerhalb der bestehenden sowie
geplanten Lagerhallen mit einem Innenpegel von Li=75 dB(A) bei
geoffneten Toren

— An- und Abfahrt von insgesamt 5 LKW > 3,5t zur Anlieferung bzw.
Abholung der Waren im Verladebereich der geplanten Lagerhalle.

— An- und Abfahrt von 12 Transporter bzw. LKW <35t zum
Verladebereich an der neuen Lagerhalle (Erweiterung).

— Einsatz eines Staplers im Anlieferungsbereich nordwestlich der
geplanten Lagerhalle mit einer Gesamtverladedauer von 3,5
Stunden mit einer Schallleistung von Lwa = 99 dB.

— Nutzung der 26 Stellplatze durch insgesamt 122 PKW (244 PKW-
An- und Abfahrten am Tag).

— An- und Abfahrt von insgesamt 64 Tankkunden mit entsprechender
Nutzung der Tanksaule gemald Tankstellenlarmstudie (s. Abschnitt
2.7.5).

— An- und Abfahrt eines LKW zur Anlieferung der Kraftstoffe.

— Verladung von Kraftstoff-LKW mit einer Einwirkzeit von 60 Minuten.

— Einsatz eines Staplers auf der Aullenlagerflache nordlich des

Marktgebaudes mit einer Betriebszeit von 3 Stunden am Tag.
Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) ,lauteste Nachstunde®:

— An- und Abfahrt von 4 Tankkunden in der ,lautesten Nachtstunde®
— Nutzung der Zapfsaule durch 4 Kunden zur Betankung

entsprechend der Tankstellenlarmstudie.

Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen (Worst-
Case-Ansatz) wurden unter Beriucksichtigung der Kriterien der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) die zu
erwartenden Beurteilungspegel errechnet.
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In der folgenden Tabelle sind diese den jeweiligen Immissions-
richtwerten gegenubergestellt:

Tabelle 12 — Beurteilungspegel Gewerbegerausche

Beurteilungs- Immissions-
pegel L. richtwert
IO | Bezeichnung IO in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
1.1 | Im Weingarten 18 NO 43 34 60 45
1.2 | Im Weingarten 18 O 45 35 60 45
2 Im Weingarten 17 45 36 60 45
3 | Hinterm Kreuzweg 30 50 38 60 45
4 | Hinterm Kreuzweg 33 53 35 60 45

Die detaillierten Berechnungsergebnisse konnen dem Anhang 2 zu

diesem Gutachten entnommen werden.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden zur Tages- und zur
Nachtzeit die jeweils geltenden Immissionsrichtwerte an allen
Immissionsorten eingehalten und um 6 dB bzw. 10 dB unterschritten.
Demnach wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm erfillt und eine

detaillierte Vorbelastungsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Spitzenwertbetrachtung

Neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte missen auch die zu-
lassigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) Uberpruft werden. Gemalf
TA Larm durfen einzelne Pegelspitzen den Tagesimmissionsrichtwert
um nicht mehr als 30 dB und den Nachtimmissionsrichtwert um nicht

mehr als 20 dB Uberschreiten.

Folgende Pegelspitzen sind durch die Planung an den umliegenden

Immissionsorten zu erwarten.
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Tabelle 13 - Spitzenpegel

Maximal
Spitzenpegel zulassiger
IO | Bezeichnung IO in dB(A) Spitzenpegel
in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
1.1 | Im Weingarten 18 NO 67 51 90 65
1.2 | Im Weingarten 18 O 69 53 90 65
2 Im Weingarten 17 70 55 90 65
3 Hinterm Kreuzweg 30 73 55 90 65
4 Hinterm Kreuzweg 33 77 51 90 65

Die Berechnungsergebnisse kdénnen ebenfalls dem Anhang 2 zu

diesem Gutachten entnommen werden.

Wie den Berechnungsergebnissen in der obigen Tabelle zu entnehmen
ist, sind an allen mafgeblichen Immissionsorten keine unzulassig
hohen Spitzenpegel, sowohl zur Tages-, als auch zur Nachtzeit zu
erwarten. Somit werden auch die Anforderungen der TA Larm im
Hinblick auf die Spitzenpegel erfullt.

Anlagenbezogener Fahrverkehr

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf den offentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundstuck
sollen durch Malinhahmen organisatorischer Art so weit wie moglich ver-

mieden werden, so weit:

— Sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag und
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB erh6hen

— Keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung

(16. BImSchV) erstmals oder weitgehen uberschreiten
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In Bezug auf den anlagenbezogenen Fahrverkehr im Zusammenhang
mit der gewerblichen Nutzung des Raiffeisenmarktes wurde eine
separate Berechnung fur die unmittelbar im Nahbereich der
Verkehrsstralle ,Leiwener Weg“ liegende schutzbedurftige Bebauung
Immissionsorte (10 1.1 bis 10-4) durchgefuhrt.

Legt man zur Bewertung der Verkehrsgerauschimmissionen die durch
den Betreiber mitgeteilte Verkehrsmenge im Zusammenhang mit dem
Betrieb des Raiffeisenmarktes zugrunde, ergeben sich zur Tageszeit
380 und zur Nachtzeit 8 Fahrzeugbewegungen ,Worst-Case-Ansatz".
Das durchschnittliche tagliche prognostizierte Verkehrsaufkommen fur
das Jahr 2030 wurde anhand den vom Landesbetrieb Mobilitdt Rhein-
land-Pfalz zur Verfligung gestellten Hochrechnungsfaktoren berechnet.
Da die vorliegenden StralRenverkehrszahlen fur den zu untersuchenden
Bereich keine detaillierten Anteile der Fahrzeuggruppen enthalten,
wurden diese entsprechend der RLS 19 (Abschnitt 3.3.2) anhand der

Standardwerte berechnet.

In der folgenden Tabelle sind der Hochrechnungsfaktor und die pro-
gnostizierten Verkehrszahlen aufgefuhrt:

Tabelle 14 - Prognoseverkehrszahlen fur das Jahr 2030

StralRe HF DTV2030 Mr Mn pT1 P2 | Pni Pn2

Leiwener Weg | 1,030 400 23 4 87 |11,6 | 16,8 | 22,4

DTV2030 durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2030
Mr mittleres stiindliches. Verkehrsaufkommen tags

Mn - mittleres stindliches Verkehrsaufkommen nachts

pT1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 tags in %
pT2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 tags in %
pN1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 nachts in %
pn2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 nachts in %
HF - Hochrechnungsfaktor Analyse/Prognose
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Als zulassige Hoéchstgeschwindigkeiten gilt im Untersuchungsbereich

auf dem Leiwener Weg 50 km/h fur alle Fahrzeuggruppen.

Die unter den beschriebenen Randbedingungen errechneten

langenbezogenen Schallleistungspegel (Lw’) zeigt der Anhang 3.

Unter Berucksichtigung der in der Tabelle aufgefuhrten Verkehrsdaten
errechnen  sich  entsprechend der RLS 19 nachfolgende
Beurteilungspegel an den maligeblichen Wohnhausern entlang des

Leiwener Weges:

Tabelle 15 — Anlagenbezogener Fahrverkehr

Im?df?ggi%rg;tz ivr\]/ert Beurteilungspegel
10 Bezeichnung dB(A) L, tags in dB(A)
tags nachts tags nachts
1.1 | Im Weingarten 18 NO 64 54 55 49
1.2 | Im Weingarten 18 O 64 54 51 45
2 Im Weingarten 17 64 54 51 45
3 Hinterm Kreuzweg 30 64 54 54 48
4 Hinterm Kreuzweg 33 64 54 53 47

Die Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 4 zum Gut-

achten enthommen werden.

Wie die ermittelten Beurteilungspegel verdeutlichen, werden die
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) zur
Tages- und zur Nachtzeit an allen maligeblichen Immissionsorten
unterschritten und somit sicher eingehalten. Selbst bei einer
Verdoppelung der Verkehrsmengen im Zusammenhang mit dem
geplanten Raiffeisenmark und somit einer Erhohung der
Beurteilungspegel um 3 dB ist keine Uberschreitung der Grenzwerte zu
erwarten. Daher kdnnen durch den anlagenbezogenen Fahrverkehr des
Gewerbegebietes bzw. Raiffeisenmarktes auf offentlichen Stral’en die
schalltechnischen Konflikte ausgeschlossen werden.
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Qualitat der Prognose

Grundlage einer rechtssicheren Bauleitplanung ist die Durchfuhrung
von Gerauschimmissionsprognosen mit dem Ziel, dass die
Beurteilungspegel nicht zu Konflikten mit den Richtwerten flhren. Die
Ausgangsdaten und die hieraus resultierenden Ergebnisse muissen
demnach auf der sicheren Seite liegen und entsprechende
Unwagbarkeiten mit abbilden.

Die Genauigkeit einer Gerauschimmissionsprognose hangt von den

folgenden Faktoren ab:

— Qualitat der Ausgangsdaten,
— Genauigkeit des Berechnungsformalismus,

— Angaben zu Einwirkzeiten und Betriebszeiten.

Bezuglich der Ausgangsdaten werden im Rahmen der Bauleitplanung
fur den Verkehrslarm abgesicherte Zahldaten verwendet, die auf die
entsprechenden Prognosezeitraume hochgerechnet werden. Des
Weiteren werden bei Schienenverkehrslarm die Zugzahlen der
Deutschen Bahn zugrunde gelegt. Diese Prognosedaten enthalten in
der Regel Sicherheiten flr den Schienenverkehrsbetrieb.

Sowohl fur den Straldenverkehr, als auch fur den Bahnverkehr werden
die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten fur die jeweiligen Abschnitte

zugrunde gelegt.

Bei gewerblichen Gerauschimmissionen sowie Gerauschimmissionen
durch Freizeit- und Sportanlagen, etc. werden die Ausgangsdaten bei

den Betreibern recherchiert.
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Hierbei wird in der Regel die zukinftig zu erwartende Entwicklung mit
abgebildet, bei der auch =zukunftige, den Genehmigungen
entsprechende Betriebsweisen Berucksichtigung finden. Bei der
Durchfihrung der Immissionsprognose werden hierauf aufbauend
~Worst-Case-Ansatze” fir die Gerauschemissionen und die — einwirk-
zeiten gebildet und berechnet. Die resultierenden Beurteilungspegel
liegen im oberen Erwartungsbereich bzw. stellen die maximale
Gerauschsituation dar.

Die Beurteilungspegel der vorliegenden Immissionsprognosen bilden
somit den oberen Erwartungsbereich ab, sodass selbst die
Ungenauigkeit der Prognoseberechnung, die nach DIN ISO 9613-2 fur

Gewerbelarm Werte von %1 bis +3 dB vorgibt, bertcksichtigt sind.

Zusammenfassung

Der bestehende Raiffeisenmarkt in der Ortsgemeinde Thornich im
Landkreis Trier-Saarburg soll baulich erweitert werden. Fir das
Betriebsgelande des bestehenden Raiffeisenmarktes sieht der aktuelle
Bebauungsplan ,Auf Gerend, 1. Anderung und Erweiterung ein
eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe) gemal § 8(2)1 und 2 BauNVO
vor. Aufgrund der Erweiterung und Umgestaltung des Plangebiets ist
derzeit vorgesehen, ein  vorhabenbezogener Bebauungsplan

aufzustellen.

Im Rahmen des hierzu erforderlichen Bauleitplanverfahrens ,Auf
Gerend, 2. Anderung und Erweiterung® wurden in dieser schall-
technischen Immissionsprognose die aus dem Plangebiet zu
erwartenden Gewerbegerauschimmissionen an der nachstgelegenen
schutzbedurftigen Wohnbebauung ermittelt und entsprechend der DIN
18005 bzw. der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA

Larm) beurteilt.
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Zur Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wurde ein
digitales Berechnungsmodell erstellt. Hierbei wurden alle fur die
Schallausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegeben-
heiten (z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hohenlinien, Héhenpunkte,
Bruchkanten, bestehende Larmschutzwande und -walle) lage- und
hohenmalig in ein digitales Gelande Uberfuhrt. Die zu erwartenden
Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Raiffeisenmarktes
wurden anhand der durch den Betreiber mitgeteilten Betriebsangaben
und Verkehrsdaten ermittelt und anschlieRend entsprechend der TA
Larm beurteilt. Die mitgeteilten Betriebsdaten sind im Abschnitt 2.2 des
Gutachtens detailliert beschrieben.

Die schalltechnische Untersuchung in Bezug auf die Gewerbe-
gerausche ergab, dass an allen maligeblichen Immissionsorten im
Bereich des Raiffeisenmarktes Thornich die jeweils geltenden
Immissionsrichtwerte eingehalten bzw. um 6 bzw. 10 dB unterschritten
werden. Somit wird das Irrelevanzkriterium der TA Larm erfullt und eine
detaillierte Vorbelastungsuntersuchung ist nicht erforderlich.

Die Berechnungsergebnisse konnen der Tabelle enthommen werden:

Tabelle 16 — Beurteilungspegel Gewerbegerausche

Beurteilungs- Immissions-
IO | Bezeichnung 10 i;r)]eé;Bel( k; T:]ngeAr)t

Tag Nacht Tag Nacht
1.1 | Im Weingarten 18 NO 43 34 60 45
1.2 | Im Weingarten 18 O 45 35 60 45
2 | Im Weingarten 17 45 36 60 45
3 | Hinterm Kreuzweg 30 50 38 60 45
4 | Hinterm Kreuzweg 33 53 35 60 45
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Auch in Bezug auf das Spitzenwertkriterium der TA Larm zeigten die
Berechnungsergebnisse, dass keine unzulassig hohen Spitzenpegel an
der maf3geblichen Wohnbebauung im Umfeld des Raiffeisenmarktes zu
erwarten sind. Demnach werden die Anforderungen der TA Larm bzw.
der DIN 18005 hinsichtlich der Gewerbegerausche erflllt.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 2
zu diesem Gutachten entnommen werden.

Die Berechnungen im Hinblick auf den zu erwartenden
anlagenbezogenen Fahrverkehr haben ergeben, dass die geltenden
Vorsorgewerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzversorgung) an
allen schutzbedurftigen Wohngebauden weit unterschritten und somit
sicher eingehalten werden. Zudem wird der Orientierungswert fir
Verkehrsgerausche gemald DIN 18005 an allen Immissionsorten zur
Tages- und zur Nachtzeit eingehalten. Durch den anlagenbezogenen
Fahrverkehr auf den offentlichen Strallen sind keine Larmkonflikte zu
erwarten. Daher sind keine verkehrslenkenden MafRnahmen

organisatorischer Art erforderlich.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen somit keine Bedenken zur
geplanten Erweiterung des Raiffeisenmarktes. Zur geplanten Anderung
des Bebauungsplanes ,Auf Gerend“ der Ortsgemeinde Thornich,

bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

Bopg-Buchholz, 02.10.2024,
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Proj. Nr. 21469
Erg. Nr. 5

Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Einzelpunktberechnung - Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Bezeichnung SW HR |Nutzung| RW,T | LrT |LrT,diff| RW,N RW,N,may| LrN |LrN,diff (W, T,mg|LT,max|LN,max |N,max,di
dB(A) | dB(A) dB dB(A) | dB(A) [ dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB
10-1.1 Im Weingarten 18 EG| NO MI 60 43 -17 45 65 34 -11 90 67 51 -14
10-1.2 Im Weingarten 18 1.0G| SO MI 60 45 -15 45 65 35 -10 90 69 53 -12
I0-2 Im Weingarten 17 EG| NO MI 60 45 -15 45 65 36 -9 90 70 55 -10
I0-3 Hinterm Kreuzweg 30 1.0G| NO MI 60 50 -10 45 65 38 -7 90 73 55 -10
|0-4 Hinterm Kreuzweg 33 2.0G| NO MI 60 53 -7 45 65 35 -10 90 77 51 -14

Ingenieurbuiro Pies GbR  Birkenstralke 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Anhang 2.1
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Proj. Nr. 21469
Erg.Nr. 5

Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Einzelpunktberechnung - Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Legende

Bezeichnung
SW

HR
Nutzung
RW,T

LrT

LrT,diff
RW,N
RW,N,max
LrN

LrN,diff
RW,T,max
LT,max
LN,max
LN,max,diff

dB(A)
dB(A)
dB

dB(A)
dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB

Name des Immissionsorts

Stockwerk

Himmelsrichtung

Gebietsnutzung

Richtwert Tag

Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
Richtwert Nacht

Richtwert Maximalpegel Nacht
Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
Richtwert Maximalpegel Tag

Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max

Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |[dB |dB |dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
10-1.1 Im Weingarten 18 HRNO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 43 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 34 dB(A) LN,max 51 dB(A)
Kunden und Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 84,5| 51,0 2192,7( 0O 0 3 70,2 -479 -3,5| -04| -0,1 0,9 0,0 0,0| 36,5 0,4 0,0 36,9
Entladung Lkw Fléche 99,0| 806 689 3 | 0 | 3 | 1460| -543| -43| -132| -03| 80| 00| 00| 379| 66 00| 343
Staplerbetrieb AuRenlager N Fléche 990| 663| 18419 3 | o | 3 | 1357 -536| -42| 57| -07] 09| 00| 00| 385| -7.3 00| 343
Ein / Ausfahrt Tankstelle tags Fléche 703| 476| 1875 3 | 0 | 3 506 -451| -30| -03| -01| 00| 00| 00| 248| 60 00| 339
Lkw < 3,5 t Fahrweg Linie 84,7| 00| 2977| 0 | 0o | 3 92,5 -50,3| -34| -05 -01| 05| 00| 00| 339| -12 00| 327
Lkw > 3,5 t Fahrweg Linie 878| 630| 3004| 0 | 0 | 3 925 -503| -33| -05 -01| 05| 00| 00| 39| -51 00| 319
Abfahrt Lkw > 3,5 t Linie 835| 630 1113| 0 | 0 | 3 650| -47,2| -31| -04| -01| 06| 00| 00| 362| -51 00| 312
Abfahrt Lkw < 3,5 t Linie 804 | 600| 1109| 0 | 0 | 3 652 -47,3| -32| -04| -01| 07 00| 00| 332| -30 00| 302
Lager-Lager offene Fliche N Seite | Flache | 75 | 0 | 858 720 240 0 | 0 | 6 | 1108| -51,9] -39 -69| -08| 37/ 00| 00| 322| 25 00| 207
Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6 | 946 ool s 53,1 -455| -30| -103| -01| 04| 00| 00| 392| -120 00| 271
Lager-Dach Lager Flache | 75 | 25 | 83,1| 495| 22789| o | o | 3 | 1133| 521| -28| -24| -05 o086 00| 00| 289| -25 00| 264
Betankungen tags Punkt 747| 747 ool s 56,7| -46,1| -31| -98 -01| 00| 00| 00| 186| 60 00| 246
Lagerhalle Flache | 75 | o | 850| 720 200| 0 | o | 6 | 1571| -549| -41| -133| 05 82 00| 00| 263| -25 00| 238
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lagerhalle Flache | 75 | o | 850| 720| 200| 0 | o | 6 | 1408| -540 41| -115] 05| 49 00| 00| 258| 25 00| 233
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lager-Tor 1 Westseite Flache | 75 | 10 | 735 627 120 0 | o | 6 859| -49,7| -36| -11| -03| 00 00| 00| 248| -25 00| 223
Lager-Tor 2 Westseite Flache | 75 | 10 | 735 627 1220 0o | o | 6 | 1008 -511| -38 -08| -04| 01| 00| 00| 235| -25 00| 210
Lager-Fassade SW Flache | 75 | 26 | 72,0| 477 2695| 0 | 0 | 6 92,3 -50,3| -32| -08 -02| 00 00| 00| 235| -25 00| 210
Anfahrt Lkw > 3,5 t zur Halle Linie 80,5| 63,0 564 0 | 0 | 3 | 1248 529 -42| -35 -02| 22 o00| 00| 249| -51 00| 198
Lager-Lager offene Flache SO Flache | 75 | o | 858| 720| 240| 0 | 0 | 6 | 1307 -533| -41| -198] -09| 7.8 00| 00| 215| 25 00| 19,0
t:g::ﬂ:::: grwe'terung'oa"h Flache | 75 | 25 | 793| 495| 9601| 0 | 0 | 3 155,3| -54.8| -35| -28| -05 05| 00| 00| 21,3| 25 00| 188
Anfahrt Lkw < 3,5 t zur Halle Linie 77,5| 60,0 565 0 | 0 | 3 | 1253 -529| -43| -35 -02| 21| 00| o0l 216| -30 00| 186
Lager-Fassade N Flache | 75 | 26 | 69,0| 477| 1355| 0 | o | 6 | 1097 518 -35 -21| -02| 22| 00| 00| 197| -25 00| 172
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 66,5| 477 765 0 | 0 | 6 90| -50,1| -31| -10| -02| 04| 00| 00| 186| -25 00| 161
'é"gerha”e Erweiterung-Fassade | piache | 75 | 26 | 97| 477| 1572| 0 | o | 6 | 1411| 540 -39] 01| -03| 03] 00| o0 178 -25 00| 153
Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.3
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |dB|dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Lager-Lichtband Lagerhalle 2 Flache | 75 | 19 | 76.7| 58.1 726] 0 | 0 | 3 1313 -534| -32| -33| -35| 11| 00| 00| 17.4| -25 00| 14,9
Lagerhalle Erweiterung-Fassade W | Flache | 75 | 26 | 72,8| 47,7| 3261| 0 | 0 | & 1469| -543| -38| -44| -02| 12| 00| o0 172| -25 00| 147
Lager-Fassade 03 Flache | 75 | 26 | 686| 47,7 1227 0o | o | & 1213| 52,71 -37| -20 -02| o1 00| o0l 161| -25 00| 13,6
ha;%zr"""htba”d Verladebereich Flache | 75 19 | 74,9 581 480 0o | 0 | 3 1218 527 -31| -468| -27 o8| 00| 00| 154| -25 00| 129
Lager-Fassade W Flache | 75 | 26 | 67.4| 47,7 9370 0| s 116,5| 52,3 -36| -21| -02| 01| 00| 00| 152| -25 00| 127
'E:gg:hsa”e Erweiterung-Lichtband | - psope | 75 | 19 | 76,7| 581 726 0 | o | 3| 1548| 548 35| -59| 28| 15 00| o0l 142| -25 00| 117
Lager-Fassade SO Flache | 75 | 26 | 743| 47,7 4615 0 | 0o | & 1258| 53,0 -37| -13.4| -01| 26| 00| 00| 127| -25 00| 10,2
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 736| 47,7 3879l 0o | o | & 138,2| -53,8| -38| -143| -02| 03| 00| 00| 77| -25 00| 5.2
',;lagerha”e Erweiterung-Fassade | piiope | 75 | 26 | 734| 477 3673 o | o | 6 | 1636| -553| -40| -137] -02| 00| 00| 00| 62| -25 00| 37
Lager-RWA I Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 970 -50,7| -25| 24| 01| 04| 00| 00| 57| -25 00| 3.2
Lager-RWA | Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 57,9| 547 21| 0 | 0| 3 08,8| -509| -26| 25| -01 05 00| 00| 53| -25 00| 28
Lager-RWA IV Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 1056| 51,5 -2,8) -20 -02| 00| 00| 00| 48| -25 00| 23
Lager-RWA 1l Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 22|l 0| 0| 3 106,6| 51,6/ -2,8] -2.4| -01| 00| 00| 00| 44| -25 00| 19
Lagerhalle Erweiterung-Fassade N | Flache | 75 | 26 | 69,7| 47,7| 1596| 0 | 0 | & 172,1| -55,7| -40| -154| -02| 01| 00| 00| 05| -25 00| -20
Betankungen nachts Punkt 740| 74,0 ol o] 3 56,7| -46,1| -34| -9.8 -01| 00| 00| 00| 179 6,0 23,9
Ein / Ausfahrt Tankstelle nachts Flache 69,9| 472| 1875| 3 | o | 3 50,6/ -451| -30| -03| -01| 00| 00| 00| 244 6,0 33,5
10-1.2 Im Weingarten 18 HR SO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 35 dB(A) LN,max 53 dB(A)
Kunden und Mitarbeiterparkplatz | Parkplatz 845] 510] 21927] 0 | 0 | 3 719 -481] -24] -03] -01] 09] 00| 00| 37.4] 04 00] 378
Staplerbetrieb Aufenlager N Flache 99,0| 663| 18419 3 | 0 | 3 138,3| 53,8 -39| -47| -07| 14| o00| 00| 43| 7.3 00| 360
Ein / Ausfahrt Tankstelle tags Flache 703| 476| 1875| 3 | o | 3 51,7| -453| -1,7| -04| -01] 00| 00| 00| 258| 60 00| 348
Entladung Lkw Flache 99,0| 80,6 689 3 | o | 3 1459| 54,3 -39| -12.4| -03| 69| 00| 00| 379| -66 00| 343
Lkw < 3,5 t Fahrweg Linie 847| 60,0| 2077 0 | o | 3 951| -506| -2.4| -05| -01| 06| 00| 00| 348| -1,2 00| 336
Lager-Lager offene Flache N Seite | Flache | 75 o | 858| 720 240l 0| 0| & 112,6| 52,0 -35 -44| -07| 48] 00| 00| 360| -25 00| 335
Lkw > 3,5 t Fahrweg Linie 87,8| 630| 3004| 0 | 0 | 3 952| -506| -23| -05| -01| 05/ 00| 00| 377| -51 00| 327
Abfahrt Lkw > 3,5 t Linie 835| 630| 1113| 0 | o | 3 67,4| -476| -20 -03| 01 07/ 00| 00| 372| -51 00| 322
Abfahrt Lkw < 3,5 t Linie 80,4| 60,0 1109| 0 | o | 3 67,5| -476| -20 -03| -01| 08 00| 00| 342| -30 00| 31,2
Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6| 94,6 ol o] 3 53,6| -456| -1.8| -108] -01| 15| 00| 00| 408] -120 00| 287

Ingenieurbiiro Pies GbR  Birkenstrale 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 2.4

SoundPLAN 9.0




E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
'éi?tg"-agemﬁe”e Flache SO Flache | 75 | o | 858| 720 240 0 | o | 6 | 1313 -534| 37| 201 -08| 157 00| 00| 207| -25 00| 27,2
Lager-Dach Lager Flache | 75 | 25 | 831| 495| 22789| 0o | o | 3 114,2| -52,1| -2.4| 24| -08| 06| 00| 00| 202| -2,5 00| 267
Lagerhalle Flache | 75 0 850| 72,0 200 0| o | 6 157,3| -549| -38| -121| -05| 93| 00| 00| 20,0| -25 00| 265
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Betankungen tags Punkt 747 747 o|lol s 56,9| -46,1| -20| -106] -01| 00| 00| 00| 189| 6,0 00| 249
Lagerhalle Flache | 75 0 850| 72,0 200 0| o | 6 140,4| 539 -3,7| -103| -05| 40| 00| 00| 266| -25 00| 241
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lager-Tor 1 Westseite Flache | 75 | 10 | 735]| 62,7 120 0 | 0o | 6 86,2| -49,7| 30| -16| -04| 04| 00| 00| 253| -25 00| 228
Lager-Tor 2 Westseite Flache | 75 | 10 | 735]| 62,7 120 0 | 0o | 6 100,4| -51,0 -33| 00| -05 03| 00| 00| 250| -25 00| 225
Lager-Fassade SW Flache | 75 | 26 | 720| 47,7 2695| 0o | o | & 923 50,3 26| -09| -02| 02 00| 00| 242| -25 00| 217
Anfahrt Lkw > 3,5 t zur Halle Linie 80,5| 63,0 564 0 | 0| 3 1242| -529| -37| -34| -02| 26| 00| 00| 260]| -51 00| 209
Lagerhalle Erweiterung-Dach Flache | 75 | 25 | 793| 495| 9601| 0o | 0 | 3 1547 548| -31| -19] -07 04| 00| 00| 222| -25 00| 197
Lagerhalle 3
Anfahrt Lkw < 3,5 t zur Halle Linie 775| 60,0 565 0| 0| 3 124,9| -529| -38 33 -02| 24| 00| 00| 227| -30 00| 197
Lager-Fassade N Flache | 75 | 26 | 69,0| 47,7 1355 0 | 0 | & 111,1| -51,9| -30 -14| -02| 26| 00| 00| 211| 25 00| 186
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 66,5| 47,7 765 0 | 0| 6 91,1 -50,2| -25| -10/ -02| o7 00| o00| 194| -25 00| 16,9
Lager-Fassade W Flache | 75 | 26 | 67.4]| 47,7 937/ 0 | 0o | 6 118,7| -52,5| -32| -1,3] -03| 26| 00| 00| 188| -2,5 00| 16,3
Lagerhalle Erweiterung-Fassade W | Flache 75 26 72,8 | 47,7 326,1| O 0 6 146,8| -54,3| -3,5( -3,5| -0,3 1,0 0,0 0,0| 18,2 -2,5 0,0 15,7
'é%gerha”e Erweiterung-Fassade | piipe | 75 | 26 | e97| 477 1572| o | o | 6 | 1400| -539] 35| 00| -03| 03| 00| o0l 182| -25 00| 157
Lager-Lichtband Lagerhalle 2 Flache | 75 | 19 | 76,7| 58,1 726 0| 0| 3 132,9| -535| -2.8 21| -48| 10/ 00| 00| 177| 25 00| 152
Lager-Fassade 03 Flache | 75 | 26 | 686| 47,7| 1227| o | o | & 123,8| 528 -33| 12| -03| o041 00| 00| 170| 25 00| 145
ha;%zr"""htba”d Verladebereich Flache | 75 19 | 74,9 581 480 0 | 0 | 3 122,7| 52,8 26| 25| -44| 04| 00| 00| 160] -25 00| 135
t:g::haa”e Erweiterung-Lichtband | giaohe | 75 | 19 | 76,7 58,1 726| 0 | o | 3 | 1543| -54.8| -31| -28| -41| 09 00| 00| 158| -25 00| 133
Lager-Fassade SO Flache | 75 | 26 | 743| 477| 4615| 0 | o | 6 1259| -530| -33| -13,7] -01| 32| 00| 00| 135| -25 00| 11,0
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 736| 47,7| 3879| o | o | 6 1400 -539| -35 -143| -02| 03| 00| 00| 80| -25 00| 55
',;lagerha”e Erweiterung-Fassade | piiope | 75 | 26 | 734| 477] 367.3| o | o | 6 | 1629| -552| -37| -138] -02| 00| 00| 00| 65| -25 00| 40
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E;g{-hﬁ‘;-gm“’ Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Lager-RWA Il Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582 547 23| 0| 0 | 3 97,3 50,8 -20] -28] -02| 02| 00| 00| 58| -2,5 00| 33
Lager-RWA | Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 57,9| 547 21| 0 | 0| 3 99,6 -510] 21| 27| 02| 05 00| 00| 55| -25 00| 30
Lager-RWA IV Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 105,5| 51,5 -22| -23| -02| o00| 00| 00| 50| -25 00| 25
Lager-RWA III Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 22| 0| 0| 3 106,9| -51,6| -23| -25 -02| 00| 00| 00| 47| -25 00| 22
Lagerhalle Erweiterung-Fassade N Flache 75 26 69,7 | 47,7 1596 | O 0 6 172,2| -55,7| -3,7 -15,3| -0,2 0,1 0,0 0,0 09| -25 0,0 -1,6
Betankungen nachts Punkt 74,0 | 74,0 o|lo] 3 56,9| -46,1| -2,0 -106| -01| 00| 00| o00]| 182 6,0 24,2
Ein / Ausfahrt Tankstelle nachts Flache 69,9| 472| 1875| 3 | o | 3 51,7| -453| -1,7] -04| -01| 00| 00| 00| 254 6,0 34,4
10-2 Im Weingarten 17 HRNO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36 dB(A) LN,max 55 dB(A)
Kunden und Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 84,5| 51,0 2192,7( 0O 0 3 59,6 -46,5 -3,1 -0,71 -0,1 1,1 0,0 0,0| 38,1 0,4 0,0 38,5
Entladung Lkw Flache 99,0| 80,6 689 3 | o | 3 1255 -53,0 -4,2| -10,7 -03| 59| 00| 00| 398| -66 00| 362
Ein / Ausfahrt Tankstelle tags Flache 70,3| 476| 1875 3 | o | 3 40,4 -431| 23| -10| -01| 00| 00| 00| 268| 6,0 00| 358
Lkw < 3,5 t Fahrweg Linie 84,7| 60,0| 2977 0 | 0 | 3 84,4| 495 29| -11] 01 05 00| 00| 346]| -1,2 00| 334
Lkw > 3,5 t Fahrweg Linie 87,8| 630| 3004| 0 | 0 | 3 84,9| 496 -29| -10] 01| 05 00| 00| 377| -51 00| 326
Abfahrt Lkw > 3,5 t Linie 835| 630 1113 0 | o | 3 50,3| 465 -26| -0,7| -01| 04| 00| 00| 370| -51 00| 320
Abfahrt Lkw < 3,5 t Linie 80,4| 60,0 1109 0 | 0 | 3 50,3| -46,5| -26| -0,7] -01] 04| 00| o00] 340| -30 00| 31,0
Staplerbetrieb Auenlager N Flache 99,0| 66,3| 18419 3 | 0 | 3 130,5| -53,3| -4,2| -95| -04| o0s6| 00| 00| 351| 7.3 00| 30,9
Lagerhalle Flache | 75 0 850 72,0 200 0 | 0 | 6 118,9| -52,5| -39 -22| -08/ 15/ 00| 00| 330| -2,5 00| 305
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lager-Lager offene Fliche N Seite | Flache | 75 o | 858| 72,0 240 0| 0| & 101,3| 51,1 -38 -83| -05| 42| 00| 00| 323| -25 00| 298
'éi?tg"-ager offene Flache SO Flache | 75 | o | 858| 720| 240| 0 | o | 6 | 1132 -521| -39| -194| 07| 155 00| 00| 312| -25 00| 287
Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6| 94,6 o|lo] 3 39,3| -429| -21| 118 -01] 00| 00| o00] 407 -120 00| 287
Lager-Dach Lager Flache | 75 | 25 | 831| 495| 22789 0 | o | 3 98,0| 50,8 -2.4| -33| -04| 05 00| 00| 207| -2,5 00| 27,2
Betankungen tags Punkt 747 | 74,7 o|lo] 3 40,8 -432| 22| -122| -01| 00| 00| 00| 200| 6,0 00| 26,0
Lagerhalle Flache | 75 | o | 850| 720 200| 0 | o | 6 | 1379| 538 -40| -123| -05 76| 00| 00| 281| -25 00| 256
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lager-Tor 1 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 120 0 | o | 6 69,1 47,8 -33| -05| -04| 01| 00| 00| 27,7| -2,5 00| 252
Lager-Tor 2 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 120 0 | o | 6 79,5 -490| -35 -03| -04| 08| 00| 00| 270| -25 00| 246
Lager-Fassade SW Flache | 75 | 26 | 720| 47,7 2695| 0 | o | & 73,7| -483| -27| -10| -02| 03| 00| o0 261| -25 00| 236
Anfahrt Lkw > 3,5 t zur Halle Linie 80,5| 63,0 564 0 | 0| 3 102,2| 51,2 40| -30| -02| 33| o00| o0/ 284| -51 00| 234
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN

dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm? |dB|dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Anfahrt Lkw < 3,5 t zur Halle Linie 77.5| 60,0 565] 0 | 0 | 3 102,9] 51,2| -41| -30] -02| 34| 00| 00| 254| -30 00| 224
'E:ggm:::g E“”e'terung'D""Ch Flache | 75 | 25 | 793| 495| 9601| 0 | o | 3 | 1328| 535 -32| -27| -05 10| 00| 00| 234| -25 00| 209
Lagerhalle Erweiterung-Fassade W | Flache 75 26 72,8 | 47,7 326,11 O 0 6 125,6| -53,0| -3,6( -3,0f -0,2 1,4 0,0 0,0| 204 | -2,5 0,0 17,9
'é%gerha”e Erweiterung-Fassade | piiope | 75 | 26 | e97| 477 1572| o | o | 6 | 1164| -523| 37| -02| -03| 09 00| o0l 202| -25 00| 17,7
Lager-Fassade N Flache | 75 | 26 | 690| 47,7 1355/ 0 | 0 | & 99,7| 510 -33| 25| 02| 21| 00| 00| 202| -2,5 00| 17,7
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 65| 47,7 765 0 | 0o | 6 77,3| -488| -26| -16| -02| 06| 00| 00| 200| -25 00| 157
Lager-Lichtband Lagerhalle 2 Flache | 75 | 19 | 76,7| 58,1 726 0 | o | 3 1207| 52,6 -30| -50 -28/ 15| 00| o0 177 -25 00| 152
Lager-Fassade W Flache | 75 | 26 | 67.4| 477 937/ 0] 0| s 100.4| 51,8 -35 -22| -02| 15| 00| o0l 172| -25 00| 147
Lager-Fassade SO Flache | 75 | 26 | 743| 477 4615| 0 | o | & 106,2| 51,5 -34| -134| -01| 46| 00| 00| 168| -25 00| 14,3
'E:gg:hsa”e Erweiterung-Lichtband | - psope | 75 | 19 | 76,7| 581 726 0 | o | 3| 1326| -534| 32| -a5| -34] 16| 00| o0l 167| -25 00| 142
Lager-Fassade 03 Flache | 75 | 26 | e86| 47,7 1227 0 | o | & 116,1| 52,3 -36| -1.8 -02| 00| 00| 00| 166| -25 00| 14,1
hi?lir""cmba”d Verladebereich Flache | 75 | 19 | 749]| 58,1 480| 0 | o | 3| 1083 -517| -28 68 -19 03] 00| 00| 150| -25 00| 125
',;f‘gerha”e Erweiterung-Fassade Flache | 75 | 26 | 734| 477| 3673 0 | 0 | & 140,3| -53,9| -39/ -131| -02| 02| 00| 00| 84| -25 00| 509
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 736| 47,7 3879l 0 | o | & 128,5| -532| -38| -148 -02| 03| 00| 00| 80| -25 00| 55
Lager-RWA 1| Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 80,0 -49,1| -20| -30| -01| 00| 00| 00| 71| -25 00| 46
Lager-RWA IV Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 86,0| 49,7 22| 28| 01 00| 00| 00| 64| -25 00| 39
Lager-RWA | Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 57,9| 547 21| 0 | 0| 3 84,5 495 22| 32| 01 00| 00| 00| 59| -25 00| 34
Lager-RWA 1l Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 22| 0| 0| 3 89,4 500 -23| 28| -01 00| 00| 00| 59| -25 00| 34
Lagerhalle Erweiterung-Fassade N Flache 75 26 69,7 | 47,7 1596 | O 0 6 152,71 -54,71 -3,9 -15,6| -0,2 0,1 0,0 0,0 1,5 -2,5 0,0 -1,0
Betankungen nachts Punkt 740 | 74,0 ol o] 3 40,8 -432| 22| -122| -01| 00| 00| 00| 193 6,0 25,3
Ein / Ausfahrt Tankstelle nachts Flache 69,9| 472| 1875| 3 | o | 3 40,4| -431| 23| -10| -01| 00| 00| 00| 264 6,0 35,4
10-3 Hinterm Kreuzweg 30 HR NO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 38 dB(A) LN,max 55 dB(A)
Entladung Lkw Flache 99,0] 80,6 689 3 ] 0 | 3 86,2 49,7 -32] 00| -07] 27 00| 00] 51,0] -66 00] 47,4
Kunden und Mitarbeiterparkplatz | Parkplatz 845| 51,0| 21927 o | o | 3 459| -442| 10| 03| -01| 09| 00| 00| 427| 04 00| 432
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm> |dB|dB|dB| m | aB | aB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dBA)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
Lagerhalle ~ Flache | 75 | o | 850| 720 200] 0 | 0| 6 77.9| 488 -27| 00| 07| 02| 00| o0l 391| -25 00| 366
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Ein / Ausfahrt Tankstelle tags Fliche 703| 476| 1875| 3 | o | 3 430| 437 08| 22| -01| 04| 00| 00| 269 60 00| 359
Betankungen tags Punkt 747 | 747 oo 3 48| -418] 00| -107] -01| 48| 00| 00| 298| 60 00| 359
Kraftstoffanlieferung Punkt 946| 946 o|lo| 3 38,4 -427| 00| -110] -01| 40| 00| 00| 47.8]| -120 00| 358
Lkw < 3,5 t Fahrweg Linie 847| 60,0| 2077| 0 | o | 3 81.8| -402| -25| -171 -01| 10| 00| o00] 352| -12 00| 339
Lagerhalle ~ Flache | 75 | o | 850| 720 200] 0 | 0| 6 99.6| -510 -31 -07| -08| 04| 00| o00] 358 25 00| 333
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lkw > 3,5 t Fahrweg Linie 87.8| 630| 3004| 0 | 0| 3 82,7| -493| -26| -17| -01| 10| 00| o00]| 380| -51 00| 330
Lager-Tor 2 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 1200 00| s 427| 43| -05| -01| -02| 00| 00| 00| 351| 25 00| 326
Staplerbetrieb Augenlager N Flache 99.0| 663| 18419| 3 | o | 3 | 1123 -520 -36| -104| -04| 1.1 00| o0l 367| 73 00| 325
Lager-Tor 1 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 1200 00| s 435| -438| -05| -01| -02| 00| 00| o00]| 349| 25 00| 324
Lager-Dach Lager Flache | 75 | 25 | 831| 495| 22789| o | o | 3 67.3| -475| -05| -47| -03| 01| 00| o00] 331| 25 00| 306
Lager-Fassade SW Flache | 75 | 26 | 720]| 47,7 2695| 0 | o | & 431| 437 02| -09| -01] 00| 00| o00] 330| 25 00| 305
Lager-Lager offene Fliche N Seite | Flache | 75 | o | 858| 72,0 240 0 | 0o | 6 80,8\ -491| -27| 21,8 -06| 155 00| o00]| 329| -25 00| 304
Anfahrt Lkw > 3,5 t zur Halle Linie 80,5| 63,0 564| 0 | 0 | 3 59,7| 465 -21| -05| -01| o5/ 00| 00| 328| -51 00| 208
Abfahrt Lkw > 3,5 t Linie 835| 630 1113| 0| o | 3 69.2| -478| -23| 26| -01| 05| 00| 00| 341| -51 00| 291
Anfahrt Lkw < 3,5 t zur Halle Linie 77.5| 60,0 565| 0 | 0 | 3 60,5 -466| -23| -05 -01| 06| 00| o00]| 315 30 00| 285
Abfahrt Lkw < 3,5 t Linie 80.4| 60,0| 1109| 0 | o | 3 689 -478| -23| 24| -01| 05| 00| o00] 313| 30 00| 283
'E:ggm:::g E“”e'terung'D""Ch Flache | 75 | 25 | 793| 495| 9601| 0 | 0 | 3 90,4| 50,1| -17] -31| -05| 00| 00| 00| 269| -25 00| 244
Lagerhalle Erweiterung-Fassade W | Flache | 75 | 26 | 72.8| 477| 3261| o | o | 6 44| -495 -22| 09| -02| 03] 00| 00| 263| 25 00| 238
'é%gerha”e Erweiterung-Fassade | piaope | 75 | 26 | 697| 477 1572 0 | o | 6 72.6| -482| -20| 00| -02| 01| 00| 00| 254| 25 00| 229
'é";%‘;r"'ager offene Flache SO Flache | 75 0 858 | 72,0 240l 0| o | 6 78,5| 489| 27| 174 -04| 00| 00| 00| 224| -25 00| 199
Lager-Fassade SO Flache | 75 | 26 | 743| 477 4615| 0 | o | 6 67.6| -476| -13| -106| -01| 15| 00| 00| 223| 25 00| 198
'E:gg:hsa”e Erweiterung-Lichtband | - piope | 75 | 19 | 76,7| 58,1 726 0| 0| 3 90,6| 50,1| -1.8| -35| -38| 00| 00| 00| 204| -25 00| 17,9
Lager-Lichtband Lagerhalle 2 Flache | 75 | 19 | 76,7| 581 726| 0 | o | 3 055 -506| -1.9] 56 -26| 03] 00| 00| 193] 25 00| 168
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)| mm? |dB | dB |dB | m d8 | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)
hi?lir"'icmba”d Verladebereich Flache | 75 | 19 | 749| 58,1 480 0 | o | 3 80| 491| -12| -63| 24| 03] 00| o0l 192] -25 00| 167
Lager-Fassade W Flache | 75 | 26 | 674 477 937l 0| o | & 91,1| -502| -25| -81| -01 09| 00| 00| 134| -2,5 00| 10,9
',;f‘gerha”e Erweiterung-Fassade Flache | 75 | 26 | 734| 477| 3673| 0 | 0o | 6 96,8 -50,7| -2,8| -132| -01| 00| 00| 00| 125| -25 00| 10,0
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 65| 47,7 765 0 | 0| 6 57,5 -462| -06| -122| -01| o1 00| o0 135| -25 00| 98
Lager-Fassade N Flache | 75 | 26 | 69,0| 47,7 1355 0 | 0 | & 79,1| -490| -20| -144| -01| 27| 00| o0 122| -25 00| 97
Lager-RWA Il Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 50,6| -451| 00| -48 -01] 00| 00| 00| 12| -25 00| 87
Lager-RWA IV Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0| 0| 3 50,9| -451| 00| -49| -01| o1 00| 00| 11| -25 00| 86
Lager-RWA III Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 22| 0| 0| 3 579\ -463| 00| -48/ -01] 00| 00| 00| 100| -25 00| 75
Lager-RWA | Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 57,9| 547 21| 0 | 0| 3 58,9 -464| 00| -47] -01] 00| 00| 00| 96| -25 00| 71
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 736| 47,7 3879l 0o | o | & 103,7| 51,3 -2,9| -162| -01| o1 o00| 00| 92| -25 00| 67
Lagerhalle Erweiterung-Fassade N | Flache | 75 | 26 | 69,7| 47,7| 1596| 0 | 0 | 6 113,8| 52,1 -3,1| -140| -01| o00| 00| 00| 64| -25 00| 39
Lager-Fassade 03 Flache | 75 | 26 | e86| 47,7 1227 o | o | & 99,9| -51,0 -28| -145| -01 00| 00| 00| 62| -25 00| 37
Betankungen nachts Punkt 74,0 | 74,0 o|lo] 3 34,8/ -41,8| 00| -107] -01| 48/ 00| 00| 291 6,0 35,2
Ein / Ausfahrt Tankstelle nachts Flache 69,9| 472| 1875| 3 | o | 3 430 437 -08| 22| -01| 04| 00| 00| 265 6,0 35,5
10-4 Hinterm Kreuzweg 33 HRNO RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 35 dB(A) LN,max 51 dB(A)
Entladung Lkw Flache 99,0] 80,6 689 3 ] 0 | 3 66,6] 475 -18] 00] -05] 23] 00| 00] 543| -66 00] 50,7
Kunden und Mitarbeiterparkplatz Parkplatz 84,5| 51,0 2192,7( 0O 0 3 46,6 -44,4] -04( -0,1 -0,1 0,8 0,0 0,0| 434 0,4 0,0 43,8
Lagerhalle Flache | 75 0 850 72,0 200 0 | 0 | 6 56,1| -46,0] -06| -01| -05/ 00| 00| 00| 438| -2,5 00| 41,3
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lager-Lager offene Flache SO Flache | 75 | o | 58| 720| 240 0 | 0 | 6 67,1| -475| -15| 00| -06| 00| 00| o0l 422| 25 00| 397
Lagerhalle Flache | 75 | o | 850| 720| 200| 0 | o | 6 80,1 -49,1| 20| -11| -07] 25 00| o0l 406| -25 00| 381
Erweiterung-Flachenschallquelle 01
Lkw < 3,5 t Fahrweg Linie 84,7| 60,0| 2977 0 | 0 | 3 71,1| -480| -11| -04| -01| o5 00| o00f 386| -12 00| 374
Kraftstoffanlieferung Punkt 94,6| 94,6 o|lo] 3 67,4| 476 -16| -46| -01 51 00| 00| 488]| -12,0 00| 367
Lkw > 3,5 t Fahrweg Linie 87,8| 630| 3004| 0 | 0| 3 71,9| -481| -11| -05| -01] 05/ 00| 00| 415| -51 00| 365
Anfahrt Lkw > 3,5 t zur Halle Linie 80,5| 63,0 564 0 | 0| 3 38,6| 42,7 -02| o0l -01] 03] 00| 00| 408| -51 00| 357
Anfahrt Lkw < 3,5 t zur Halle Linie 77,5| 60,0 565 0 | 0 | 3 38,9| 428 -03| 00| -01] 03] 00| o00f 377 -30 00| 347
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E;gl-hﬁ‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN
dB(A)| dB |dB(A)|dBA)| mm2z |dB |dB|dB| m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB |dBA)| dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)

Lager-Tor 2 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 120] 0 | 0 | 6 39,2 -429] 00| -04] -02[ 00] 00| 00| 360 -25 00| 335

Ein / Ausfahrt Tankstelle tags Fliche 703| 476| 1875| 3 | 0 | 3 71,1| -480 -1,9] 03| -01 11| 00| 00| 240| 6,0 00| 330
Betankungen tags Punkt 74,7| 747 o|o|3 630| -470 -14| -61| 01 31| 00| 00| 262| 60 00| 322
Lager-Fassade SO Flache | 75 | 26 | 743| 47,7 4615 0 | 0 | 6 55,3| -459| -03| 00| -0 00/ 00| 00| 339| -25 00| 314
Lager-Dach Lager Flache | 75 | 25 | 831| 495| 22789 0 | 0 | 3 656 47,3 02| -42| -05 00| 00| 00| 337| -25 00| 312
Staplerbetrieb AuRenlager N Flache 90| 663| 18419 3 | o | 3 | 1132 521 -31| 115 05 01| 00| 00| 349| -7.3 00| 306
Lager-Tor 1 Westseite Flache | 75 | 10 | 735| 627 120 0 | 0 | 6 54,0| -456| -04| -06| -03| 00| 00| 00| 325| -25 00| 300
Lager-Fassade SW Flache | 75 | 26 | 720| 47,7| 2695 0 | 0 | 6 446| -440| 01| -12| 01| 00 00| 00| 325| -25 00| 300
cogerhalle Erwelterung-Fassade | Fiache | 75 | 26 | 697| 47.7| 1s72| 0 | o | 6 | 451 441 o0 00| -01 00 00| 00| 314| -25 00| 289
Lagerhalle Erweiterung-Fassade W | Flache 75 26 72,8 | 47,7 326,1| O 0 6 61,5 -46,8| -0,5| -1,4 -0 0,4 0,0 0,0| 30,3| -2,5 0,0 27,8
t:g::ﬂ:::: grwe'terung'oa"h Flache | 75 | 25 | 793| 495| 9601| 0 | 0 | 3 64,1\ -47,1| -02| -44| -05 00/ 00| 00| 301| -25 00| 276
Abfahrt Lkw > 3,5 t Linie 835| 630 1113 0| 0| 3 93,1 504| 27 -33 02| 07| 00| 00| 307| 51 00| 256
Abfahrt Lkw < 3,5 t Linie 804| 600| 1109 0 | 0 | 3 929 503 27| -33] 02| 07 00| 00| 27.7| -30 00| 247
t:g::haa”e Erweiterung-Lichtband | giaohe | 75 | 19 | 76,7 58,1 726| 0 | 0 | 3 651| -473| -01| 33| -42| 00| 00| 00| 247| -25 00| 222
ragorrLichtband Verladeberelch | Fiache | 75 | 19 | 749| 81| 480 0 | o | 3 | 763| 486| 02| -15| -55 00| 00| 00| 20| -25 00| 195
Lager-Lager offene Fléiche N Seite | Flache | 75 | o | 858| 720 240| 0 | 0 | 6 85,2 -496| -22 -176] 07 00| 00| 00| 21,7| -25 00| 192
Lager-Lichtband Lagerhalle 2 Flache | 75 | 19 | 76,7| 581 726| 0 | 0 | 3 924| -503| -1,1| -11| 58/ 00| 00| 00| 213| -25 00| 188
ragorhalle Erwellerung-Fassade | Fiache | 75 | 26 | 734| 47.7| 3673| 0 | 0 | 6 | 680 476 -09| -110[ -01| 00| 00| 00| 197| -25 00| 17,2
Lager-Fassade NO Flache | 75 | 26 | 736| 47,7 3879 0 | 0 | 6 99,8 51,0 22| 128 01| 00| 00| 00| 135 -25 00| 11,0
Lager-Fassade W Flache | 75 | 26 | 674| 477 937/ 0 | 0 | 6 958 -506| -21| -75 02| 00| 00| 00| 130| -25 00| 105
Lager-RWA IV Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23| 0] 0|3 462 -443| 00| -47| 01| 00| 00| 00| 119 -25 00| 94
Lagerhalle Erweiterung-Fassade N | Flache | 75 | 26 | 69,7| 47,7 1596| 0 | 0 | 6 92,2 -503| -20| -125 01| 00| 00| 00| 108] -25 00| 83
Lager-RWA Il Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 547 23/ 0] 0|3 53,8| -456| 00| -47| -0 00| 00| 00| 106| -25 00| 81
Lager-Fassade N Flache | 75 | 26 | 69,0| 47,7 1355 0 | 0 | 6 84,0 495 -16 133 01| 00| 00| 00| 105| -25 00| 80
Lager-RWA Il Lagerhalle 1 Flache | 75 | 21 | 582| 54,7 22| 0| 0| 3 558| -459| 00| 46| -0 00/ 00| 00| 104| -25 00| 79
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E;gl-g‘{-g”w Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung

Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv [ Agr | Abar | Aatm | dLrefl |met(Lr|met(Lrt| Ls |ILw(LrT|Lw(LrN[ZR(L(T| LrT LrN

dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A)| mmz | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |[dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lager-RWA | Lagerhalle 1 Flache 75 21 57,9 | 54,7 2,1 0 0 3 63,4 -47,0 0,0 -4,6 -0,1 0,0 0,0 0,0 9,0 -2,5 0,0 6,5
Lager-Fassade NO Flache 75 26 66,5 47,7 76,5 0 0 6 67,8 -47,6 -0,5| -14,9 -0,1 0,8 0,0 0,0| 10,2 -2,5 0,0 6,2
Lager-Fassade 03 Flache 75 26 68,6 | 47,7 122,71 0 0 6 105,3| -51,4 -2,4] -12,9 -0,2 0,0 0,0 0,0 7,7 -2,5 0,0 52
Betankungen nachts Punkt 74,0 74,0 0 0 3 63,0 47,0l -14| -6,1 -0,1 3,1 0,0 0,0| 25,5 6,0 31,5
Ein / Ausfahrt Tankstelle nachts Flache 69,9 | 47,2 1875 3 0 3 71,1] -48,0 -1,9 -0,3 -0,1 1,1 0,0 0,0 23,6 6,0 32,6
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Proj. Nr. 21469

Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt

Erg. Nr. 5 . . .
Ausbreitungsberechnung Ausbreitungsberechnung Betrieb Neuplanung
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafR
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet(LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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Vorhabenbezogener B-Plan Reiffeisenmarkt
Lm,E - Berechnung

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt | Mehrfach- | Steigung| Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) ‘ M(N) p(T) ‘ p(N) v(T) V(N) StralRenoberflache Typ | Abstand reflektion | Min / May Lw'(T) | Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) | dB(A)
Verkehr Raiffeisenmarkt / Leiwener Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 400 Pkw 18,5 25 79,7 60,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 69,7 63,7
Lkw1 2,0 0,7 8,7 16,8 50 50
Lkw2 2,7 0,9 11,6 22,4 50 50
Krad - - - - 50 50
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Erg. Nr. 4

Proj. Nr. 20546

Beurteilungspegel - Verkehrsgerausche Prognose

Immissionsort Nutzung SW HR IGW,T LrT LrT,diff IGW,N LrN LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
10-1.1 Im Weingarten 18 MI EG NO 64 55 -9 54 49 -5
10-1.2 Im Weingarten 18 MI 1.0G SO 64 51 -13 54 45 -9
I0-2 Im Weingarten 17 Mi EG NO 64 51 -13 54 45 -9
I0-3 Hinterm Kreuzweg 30 Mi 1.0G NO 64 54 -10 54 48 -6
I0-4 Hinterm Kreuzweg 33 MI 1.0G NO 64 53 -11 54 47 -7
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Proj. Nr. 20546 i _ o
Erg Nr. 4 Beurteilungspegel - Verkehrsgerausche Prognose

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB(A) Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
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